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			В ЗАТВОРА НА БЕЗБРЕЖНАТА СВОБОДА

			Преди години в списание „Съвременник“ получих няколко разказа. Името на техния създател не ми говореше нищо, но те ме удивиха със своята дълбочина и завършеност, с интересния сюжет и вложените в тях смисли. Оказа се, че ги е написал пилотът на „Боинг 767“ Йордан Колев, чиято трудна професия го беше запратила във Виетнам, а после в екзотичния и „приличен на самолетоносач“ остров Мавриций. Напечатахме разказите без колебание, защото още в тях Йордан Колев беше завършен разказвач. Ето защо надникнах с нескриван интерес в книгата му „От Рио до Кейптаун“, която описва едно драматично и в същото време сякаш неотличимо с нищо прекосяване с яхта на Атлантическия океан. 

			Светът, който ни заобикаля, е реален, вещественият свят около нас съществува, но лишен от енергията на нашето духовно любопитство, той е неуловима, все още латентна форма на съществуване, полусън на предметния свят, бездиханната дрямка на природата. За да се пробуди този унесен в себе си свят, дори когато това е пустинното, заобиколило ни отвсякъде всеприсъствие на Атлантическия океан, той трябва да бъде назован и така единствено словото и талантът на твореца, неговото въображение и интуицията му разбуждат Битието и го превръщат в смисъл, а по-сетне в разказана история и в памет. Така неосъзнато в своя прекрасен разказ за преживяното на една регата Йордан Колев ще оживи величието, безспирното тържество на океана и ще го превърне и в наше преживяване, в разбудена за нас реалност.

			В какво обаче се състои особеното очарование, наслагващата се прелест на тази книга, която превръща едно екзотично пътуване в духовно събитие? Освен това, че тя потвърждава вродените писателски умения на Йордан Колев, отново обговаря тънката му наблюдателност и доказва личния му стил, „От Рио до Кейптаун“ притежава две отличителни особености. Тя е документален разказ за ежедневието и перипетиите, преживени от екипажа на яхтата УНИЦЕФ през това знаменито пътуване, ала в същото време се чете като художествено произведение, като художествена измислица. И второ, с вещина е пресъздадено огромното психологическо противоречие между безнадеждно смаленото пространство на една яхта, побрала в теснината си 18 души, и величествената безкрайност на океана, между безбрежната, необгледна стихия и незначителния, захвърлен сякаш на произвола човешки свят. По един деликатен, едва забележим начин е описано невероятното усилие да се осмисли и понесе това духовно противоборство. За мен участта да бъда затворник в безбрежието на свободата, би било ужасяващо, навярно нетърпимо, но това изпитание очевидно е познато на Йордан Колев – той всекидневно е потопен в противоречието между незначителните размери на пилотската кабина и околния въздушен океан. 

			Освен прекрасните си художествени качества, „От Рио до Кейптаун“ притежава огромна познавателна стойност, читателят ще научи много любопитни подробности за света, събран на една яхта, за хората в нея, за океана, а навярно и за себе си. Книгата се чете леко, с нарастващо удоволствие, сякаш е талантлив и изпълнен със смисли приключенски роман.

			Добре дошли в тази книга!

			Владимир Зарев

		

		
		


		
			Бих искал да благодаря на:

			скъпия приятел и ментор Владимир Зарев за многото часове, които отдели на този проект, и за безценните съвети и напътствия, без които трудно бих видял Светлината; на Деси за любовта и търпението; на Христо Мутафчиев за идеята; на Димитрина за редактирането на текста; на майка и татко за култа към книгата, който отгледаха в мен; на Илия за професионализма, хумора и коректността; на Явор, Иван, Киро, Жоро, Аньо и Николай за споделените мнения и препоръки; на Хенри за любезно предоставените снимки; и не на последно място – на Йоана и Любослава за доверието; на Мишо, Ефто и Ицо, без които никога нямаше да осъществя моята заветна мечта – да плавам на клипер през океана…

		

		
		


		
			На Ендрю и Сара,

			които загинаха, следвайки своята мечтa…

		

		
		


		
			Повечето от събитията, описани по-долу, се случиха на борда на CV30 УНИЦЕФ, но съм включил и интересни куриози, които чух от екипажите на другите яхти след финала в Кейптаун. Имената на членовете на моя екипаж и на някои от останалите герои са подменени, което направи мисията ми значително по-лека.
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			Пролог

			Полетът от Франкфурт за Рио приключи навреме. Беше съвсем нормален междуконтинентален полет. Дълъг, скучен и изморителен. С приятеля ми Янако от „Луфтханза“ избрахме най-доброто място, което моряшката тарифа позволяваше – на един от последните редове в опашката на самолета, където салонът се стеснява. Това означаваше, че на моя ред липсва една седалка и можех да си опъвам левия крак напред и по диагонал под илюминатора…

			Независимо от това, след тринадесетте часа на борда (единадесет часа и четиридесет минути полетно време и още близо час на земята) се чувствах като спаружена пирожка. Продаваше се такова нещо едно време. Младите сигурно няма да ме разберат, но наборите определено се сещат за пържените, с тъмнозлатист цвят тестени изделия, напоени с мас и пълни с неопределима смес от извара и сирене. След ден престой на витрината тези пирожки можеха да се използват и като хладно оръжие!

			Сетих се за пирожката след първия час в Рио, защото вече бях обезумял от глад и чаках на опашка за нещо подобно в салона за пристигащи пътници. Освен че от „Луфтханза“ успяха да напълнят до дупка новия 500-местен „Боинг“, час и половина преди кацането командирът надлежно ни информира, че няма да сервират закуска заради вероятна турбуленция.

			На касата пред мен някаква дебелана пухтеше и сумтеше, защото терминалът не приемаше кредитната ѝ карта. Още 2 – 3 минути чакане не можеха да развалят приятното чувство на очакване, което ме изпълваше заедно с уханието на тези Pão de Queijo, или „хлебчета със сирене“. Все пак наше време си беше обяд!

			Взех си кутията с хлебчета (те по-скоро бяха хапки), един фреш портокал и – о, небеса – истинско бразилско кафе! След като набързо ометох този импровизиран брънч, се отдадох на размисъл… Имах поне час на разположение, защото не исках да пристигна рано-рано на яхтата и да си навлека яда на екипажа. Другите трима, които като мен се качваха на борда в Рио, сигурно вече бяха пристигнали – аз кацнах с един ден закъснение. За останалите, които бяха плавали от Лондон до Рио и продължаваха за Кейптаун, бях сигурен, че опъват морни снаги в нормални легла с бели чаршафи по хотелите около Марина да Глория.

			След 15 години бях на прага да изпълня заветната си мечта! Чувствата ми, както обикновено през последните няколко месеца, бяха смесени. От една страна, ликувах – тук съм, на някакви си 25 километра от клиперите, просто вече няма как да не се случи! От друга, познатото и подло „стягане под лъжичката“ не ме оставяше. Ще се справя ли с морската болест? Как ще успея да свикна да ходя в тези две жалки подобия на тоалетни (но съвсем нормални за състезателна яхта)? Ами дисковата херния – няма ли отново да покаже грозната си глава?

			* * *

			Всичко започна в края на далечната 2000 година на остров Мавриций. По това време летях в авиокомпания „Еър Моришъс“1 и живеех на островчето, което нежно наричах „моя самолетоносач“, защото летището имаше само една писта за кацане, не особено дълга, на остров с размери 40 х 60 километра. Другата най-близка писта – в Антананариво, столицата на Мадагаскар, беше на хиляда и сто километра. Е, имаше още един „самолетоносач“ само на 200 километра – остров Реюнион, но и там пистата не беше особено дълга, а летището се намираше в подножието на действащ вулкан… Ще ме прощава читателят за досадното професионално отклонение, но от гледна точка на пилота отиването на някакъв остров в средата на някакъв океан, с краен брой тонове гориво, си е малко като кацане на самолетоносач – горивото свършва и няма как – ще се каца, каквото и да е времето…

			Живеех на северозапад в Гран Бей, а летището беше в най-отдалечения край на острова, на югоизток, до старата столица Маебург, и всеки път, когато ходех на работа, трябваше да пътувам по час и повече в едната посока. Разбира се, главният път, който свързва туристическия Север с летището, минава през Порт Луи, новата столица, и по-точно до оградата на яхтеното пристанище Кодон (не бих го нарекъл марина и сега, след 15 години). Обикновено на връщане, ако не къртех в таксито, повален от умората след многочасовия нощен полет, се вглеждах да видя дали няма някоя висока мачта отвъд оградата. Едно от любимите ми занимания тогава беше да обикалям приходящите яхти и да си бъбря с хората, които бяха плавали хиляди мили в океана и имаха доста да разказват. Нали сам аз бях начинаещ ветроходец?!

			В този съдбоносен ден видях от таксито не една висока мачта, а поне половин дузина. У дома бързо съблякох униформата, обух мокасините, сложих моряшката фланелка и газ обратно към Кодон. След тридесет минути паркирах на кея при клиперите. Няколкото момчета и момичета от екипажите бяха много любезни и приятелски настроени (аз носех два стека запотен „Феникс“ – местната бира) и почти се изпобиха да ме канят да се кача на борда. Избрах яхтата с най-дебела сянка в кокпита2 и почна една раздувка, пардон – раздумка. Добре че се събраха пет-шест човека и „Фениксът“ бързо попривърши. След две бири здраво се замаях – не бях спал близо двадесет и четири часа и адреналинът бързо отшумя. А трябваше да карам обратно до Гран Бей. Разбрахме се да мина и на другия ден, но за това няма смисъл да разказвам, защото ще се повтарям. Семето беше посято и 15 години по-късно вече живеех в мечтата!

			

			
				
					1 „Еър Моришъс“, Air Mauritius – национален превозвач на Мавриций. – Бел. авт.

				

				
					2 Кокпит – мястото, обикновено под нивото на палубата, където традиционно са разположени системите за управление на плавателния съд. За улеснение на читателя повечето морски термини от подлинието са събрани в азбучник в края на книгата. – Бел. авт.

				

			

		


		
			Първа глава

			Ден (-3)

			04.10.15, неделя

			08.00

			Марина да Глория разочарова на първо четене. След 45-минутна борба с трафика на Рио и безчет спирания, докато шофьорът на таксито намери начин да стигне до входа – заради някакво масово благотворително ходене в крайбрежния парк навъртяхме близо 4 километра повече – се изправих с раница и два тежки сака в ръце срещу усмихнат бразилец. Пазачът си имаше преносима будка до два сини 200-литрови варела, които служеха за портал на марината. В двете посоки на няколкостотин метра се виждаше само ламаринената ограда на строителна площадка. А след по-малко от година на това място трябваше да посрещат ветроходците на Олимпиада 2016… Какво пък – виждал съм и по-зле.

			Нарамих саковете и изкачих черния път от портала до върха на хълма. Клиперите бяха строени в редица под мен. Многоцветните рекламни флагове на спонсорите весело танцуваха на сутрешния бриз, огрени от огромното тропическо слънце. Исус беше разперил ръце на хълма вляво. В нозете му се къдреше малко облаче. Срещу мен, от далечната страна на залива Глория, гордо опнали снаги, стърчаха небостъргачите на търговския център на Рио. Освен по яхтите наоколо се виждаха рекламни флагове и транспаранти на регатата. Подранилите бразилци бяха накацали като любопитни тукани3 по бетонната стена, отделяща кея от парка, или загряваха по близките алеи за пешеходния маратон. Уникална гледка! Вдигнах саковете и почти на бегом се понесох надолу към кея.

			След моментния възход на хълма реалността подряза крилата на въодушевлението ми. Дървената част от понтона беше доста разнебитена. За по-голямо удобство на екипажите терминалите за ток и вода бяха на около пет метра от яхтите – на бетона. Между понтона и кея имаше вада „умряла вода“, в която забелязах възголям удавен плъх и използван кондом… От другата страна, откъм яхтите, се носеше тежката смрад на дизел и след по-внимателно взиране видях гадното петно, което бризът влачеше към тези толкова красиви и шарени клипери!

			Разбира се, около яхтите още нямаше никакво движение. Рано сутринта в неделя дори и най-лудите ветроходци все още спят. CV30 УНИЦЕФ ме чакаше на края на понтона. Зад него се виждаше само „Визит Сиатъл“4. Метнах саковете на борда, покатерих се на палубата и се подпрях на левия щурвал. Пред очите ми се източиха двадесет и един метра ветроход, който щеше да е моят дом през следващите три седмици. Не исках да тропам много по палубата, нито да слизам долу в яхтата. Все пак бях отвикнал да се движа внимателно и можех да вдигна шум, който да събуди спящите. И без това не ми се слизаше още. Сетивата ми се напиваха с клипера. Не бях стъпвал на яхтата близо половин година и трябваше да дам малко време на очите, ушите и носа да регистрират новата обстановка! След петнадесетина минути установих, че всичко си е на мястото с изключение на няколко дреболии; че клиперът ми „говори“ по същия начин, както ми говореше в Госпорт5 или Каус6 през юни, на последните тренировки. И уханието на напечена пластмаса и дърво, примесено с най-различни отлагания от водата в океана, характерно за всички добре използвани яхти в наше време, си беше все същото.

			Усетих слънцето да ми припарва на врата и реших, че е крайно време да си направя второто кафе за деня. Прекрачих люка сгънат и се спуснах заднешком в каюткомпанията. Тази стълба (или трап, както казват моряците) с шест стъпала е доста стръмна и е едно от най-опасните места на яхтата. Тя е преходът от палубата към сигурността на вътрешното пространство и винаги малко подлъгва. Уж слизаш в относителната безопасност на едно затворено помещение и вече можеш малко да се отпуснеш, а е толкова лесно да се подхлъзнеш и загубвайки равновесие, да се стовариш като чувал картофи на пода долу! За да не се намаляват размерите на отвора, през който влизат и излизат повечето неща на яхтата – провизии, оборудване, багаж, екипажът, имаше предпазно перило само от лявата страна…

			Пред мен е „подковата“ на камбуза, която е централната част на каюткомпанията. Дизайнът на това място е нестандартен. За разлика от обикновените яхти, които прекарват 95 процента от времето си на котва или вързани за кей, клиперите плават. И се състезават. За мотивацията на екипажа е от изключителна важност качеството и количеството на храната. На това място двамата дежурни по кухня приготвят три пъти на ден топло ядене за двадесетина души. Газовата печка с пет котлона и фурна е в дъното на тази подкова, оформена от двата плота. Под и над тях са шкафовете с посуда и част от провизиите.

			От външната част на подковата са оформени две места за сядане, подобни на канапета, за по четири-пет души. Те са отделени от камбуза с прозрачни полиетиленови паравани за безопасност. На тези паравани има отвори, през които се подава храната. Каюткомпанията е мястото, където се храним и прекарваме свободното от вахта време. Маси няма – те са излишен лукс, а освен това всеки ръб под палубата на яхтата създава опасност от нараняване при бурно време. Храната се сервира в купи и обикновено се яде с лъжица. Не е много практично да се опитваш да отрежеш нещо с нож и вилица в метална купа, която държиш в скута си дори при тихо време, а камо ли когато здраво клати: тогава основната цел на хранещия се е да удържи храната си в купата, за да може по най-бързия начин да я прехвърли оттам в устата си! Ако нещо от чинията все пак успее да избяга и се намери на пода, трябва да го върнеш обратно в купата за втори опит, или оставаш гладен. Рядко има допълнително.

			В задната част на каюткомпанията, непосредствено зад трапа, се намира едната тоалетна. Зад нея е машинното отделение с дизела, генератора и десалинатора7. Покрай него и зад него са койките за екипажа. Има два прохода – на левия и десния борд с по осем койки. Койките представляват правоъгълни рамки от алуминиеви тръби с опънато между тях платно, нещо като „сгъваемите легла“ от моето детство, но с три пъти по-дебели тръби. Има тънки матраци от дунапрен. Нормално се спи по гръб. Така най-малко мускули се напрягат при клатене. За мен това беше и единствената възможна позиция. С ръце, кръстосани на гърдите, като египетска мумия, и с лакти, подпрени на тръбите…

			Двата прохода завършват с „дупката на навигатора“. Името напълно съответства на помещението. За да седна пред щурманската маса, трябваше да се сгъна почти на две и като балерина да си завъртя ходилата на първа позиция. Влизането с глава напред е невъзможно – рискувам да заседна. А ако яхтата се метне в този момент, може да си счупя крака или поне да си изкълча глезена. Иначе е сухо и топло. Заради охлаждащите вентилатори. Тук има повече електроника, отколкото в кабината на който и да е съвременен „Боинг“ или „Еърбъс“. Две УКВ радиостанции, два сателитни телефона, десктоп с инсталирана карта на всички океани и морета, отделно плотер8, метеоприборите – часовник, барометър и термометър; три мултифункционални дисплея, на които може да се показват всички въобразими и невъобразими параметри от траекторията на яхтата. И това е само от едната страна. Отсреща е енергетиката: ключове и бушони за цялото електрооборудване на яхтата, таблата за управление и контрол на дизела, генератора и десалинатора. На видно място – точно в средата – се намира екранът на медийния компютър: система последен крясък, чрез която в реално време по видеовръзка се предава действието на палубата; изпращат се снимки и видео и, разбира се, пише се във Фейса! Медийният екип на CV30 УНИЦЕФ, Чери и Хю, са изкарали специален еднодневен курс, за да може светът да знае какво става на нашия клипер.

			Пролазвам през „дупката“. Срещу мен е койката на Джак, нашия шкипер. До нея по стелажите и в мрежи са най-важните резервни части; Джак и боцманът Хю, да, същият този от медийния екип, трябва да знаят точно къде се намира всяка една от стотина джаджи, без които ставаме като куцо пиле…

			Сам съм на яхтата. Не съм очаквал фанфари и шампанско, но все пак… Престраших се и с риск да събудя Нептун (е, имаше нищожна възможност да е наблизо, под повърхността на тая миризлива локва с живописното име „залив Глория“) извиках:

			 – Има ли някой тук? – дори Маколи Кълкин не ми отговори.

			Като него бях сам вкъщи.

			Какво пък, още по-добре. До този момент не бях оставал сам-самичък на клипер. Ще използвам времето да поровя във всички дупки, кухини и затворени пространства, за да започна да свиквам с обстановката. Върнах се по десния борд в каюткомпанията и минах напред. От тази страна на яхтата, непосредствено до мачтата, е втората тоалетна. Срещу нея има две койки – на горната бяха струпани половин дузина матраци. Защо, щях да разбера във вторник. Върнах се обратно и през каюткомпанията минах по левия борд към носа. Тук има още две койки. Пред мен беше форпикът9. Понечих да вляза и – ох! – първа аркада. Клиперът ме ухапа – рамката на люка ми свали сантиметър кожа от скалпа. Яхтата е разделена на три водоустойчиви секции, които се изолират със специални водонепроницаеми люкове и преминавайки през предния, не се бях навел достатъчно. Причината, разбира се, беше в козирката на шапката, която ограничаваше периферното ми зрение. Шапката все пак ме спаси донякъде – пое част от удара. Не ми беше за първи път, нито щеше да е за последен.

			Форпикът миришеше още на прясна боя и нови платна. Старите раздрани торби и вмирисани въжета, обиколили света през 2013 – 2014 и навъртели двадесетина хиляди мили по време на тренировките, бяха сменени от чисто нови платна Hyde10. Имаше и доста повече дайнема11, отколкото си спомнях. Явно шефовете от „Клипър Венчърс“12 бяха поразвързали кесиите преди старта. Всичко беше прилежно подредено, четирите койки по двата борда на форпика бяха сгънати. Дори мернах щормовите грот13 и стаксел14 в оранжевите им торби.

			Върнах се отново в каюткомпанията. Пропуснах да отбележа, че непосредствено до трапа, и на двата борда, има по една ниша, където се сушат щормовките 15 и се държат спасителните ризи и сбруите.

			От по-малкия, непромокаем сак, извадих спалния чувал, щормовките и ботушите. Свалих дрехите, с които пътувах, и заедно с раницата и всичко, от което нямаше да имам нужда до Кейптаун, ги прибрах в него. Единствено се замислих за електрическата самобръсначка, но след като бързо установих, че никъде на борда няма огледало, дори в двете тоалетни, реших, че тя ще се появи отново на бял свят чак в Кейптаун. Преди да намеря място на сака, отидох да стопля вода за кафето. Електрическата кана не проработи – значи токът от брега се губеше някъде по тези десетина метра от терминала до яхтата. Бразилия все още си е в Третия свят, колкото и да не им се иска на бразилците! Сложих големия чайник на печката и се опитах да пусна газта. Йок! Отне ми около две минути да установя, че блокировката на крана работи само на около 30 градуса от вертикалното положение на ключа… Все още бях сам и нямаше кой да ми каже.

			Запознаването с яхтата не продължи дълго. Умората си каза думата. А и нескафето ми подейства както обикновено – като приспивателно. Метнах се на 16-ата койка – долната на десния борд, непосредствено до водоустойчивия люк (бях си я харесал на последната тренировка през юни), и заспах блажено.

			* * *

			Събудих се от силна музика. Бях спал близо час и половина. Някой слушаше „Продиджи“ само на два-три метра от главата ми. Значи вече не съм сам вкъщи! Внимателно се изхлузих от койката и отидох да видя какво става на другия борд.

			Две момчета от ремонтната група на „Клипър Венчърс“ бяха отворили левия люк на машинното и клечаха до него.

			 – Хай!

			Поздравих ги. Те вдигнаха глави и ми се усмихнаха. Не зная защо. Сигурно просто бяха добре възпитани англичанчета или аз нещо им бях смешен. Видях и откъде идва музиката. На пода до тях имаше айфон с портативна колона. Музиката вече напълно отговаряше на моя вкус – Aces High на Iron Maiden! Поздравих ги за избора. Това вече ги накара да се ухилят. Запознахме се и веднага станахме приятели.

			 – К’во човъркате тук?

			 Пол размаха един прозрачен шлаух и ми обясни, че подобряват свързването на десалинатора с помпата за морска вода. Побъбрихме още малко и ги оставих, за да не им преча. Качих се по трапа и обиколих с поглед хоризонта. Синьото на бразилското предобедно небе беше по-синьо от всякога. Бризът се беше превърнал в лек вятър и освен че охлаждаше напечената палуба и понтона, отнасяше вонята някъде встрани от мен. Супер!

			На кея и понтона нищо особено не се случваше. Тук-там между яхтите щъкаха останалите момчета и девойки от ремонтната бригада. За тях нямаше почивка. Кръчмите и баровете на Копа Кабана ги чакаха, но след нашето отплаване в сряда.

			Стомахът ми се обади. Глад! Върнах се обратно под палубата и след кратко ровене из недрата на клипера открих два огромни пластмасови сандъка с всякакви бисквити, снаксове и сладкиши. Съвестта ми проговори – това беше част от провизиите за плаването. Но бързо ми мина – толкова продукти накуп от един род не бях виждал дори у нас в „Билла“ или „Карфур“. Извадих пакет бисквити с карамелен крем. Хапнах, пийнах бистра водица от бутилка и се отправих към форпика. Бях забелязал нещо, което никога преди не бях виждал на клипер, и хич не ми се връзваше нито с обстановката, нито с обзавеждането – огромна торба тип „барбарон“16 от здраво синьо платно. Не ми се връзваше, но щеше идеално да ми свърши работа. Не беше възпитано да моля момчетата да намалят музиката – все пак те работеха, а аз щях да си почивам. Затова реших да се преместя във форпика и да използвам барбарона и платната за леговище. Получи се много удобно! Като се събудих отново, вече се здрачаваше.

			 Последният имейл от „Клипър Венчърс“, който получих в София непосредствено преди заминаването си, доста ме впечатли. От администрацията на регатата предупреждаваха всички новопристигнали да проявяват изключителна предпазливост и внимание при пресичането на крайбрежния парк по тъмно. Дори препоръчваха, ако се налага да преминаваме оттам вечер, да бъдем на групи от минимум 3 – 4 души и да не носим ценности, мобифони и много пари. Няколко колеги вече бяха пострадали от местните бандитчета и освен неизбежната раздяла с гореспоменатите вещи, се бе наложило да търсят лекарска помощ заради охлузвания, натъртвания и леки порезни рани.

			Докато се постегна, почти се стъмни. Преди обяд Пол и Стивън успяха набързо да ме информират за ситуацията в марината: къде са душовете, тоалетните и къде може да се хапне нещо. Най-важното – двете каравани, които продаваха пици и бъргъри, си тръгваха, щом се стъмни. Нямах голям избор – бях закъснял да излизам за вечеря в града, а исках да избегна пресичане на парка. От CV30 до караваните с храната имаше около 400 метра, които минах тичешком, шляпайки с джапанките по бетона. Успях да хвана едната, буквално когато пускаха кепенците. Голям късмет! Иначе вечерята ми щеше да е подобие на обяда. Спретнаха ми набързо един бъргър. Взех и някаква кокосова напитка. Платих, оставих щедър бакшиш и седнах на близката пейка за вечеря на светлините от Рио.

			

			
				
					3  Тукан, toucan (лат.) – красива пъстроцветна южноамериканска птица. – Бел. авт.

				

				
					4  „Визит Сиатъл“ – име на клипер от регатата, виж индекса в края. – Бел. авт.

				

				
					5  Госпорт, Gosport – малък град до Портсмът, където се намират офисите на „Клипър Венчърс“. – Бел. авт.

				

				
					6  Каус, Cowes – градче на остров Уай, Меката на английските ветроходци. – Бел. авт.

				

				
					7 Десалинатор – устройство за добиване на питейна от морска вода на принципа на обратната осмоза. – Бел. авт.

				

				
					8  Плотер, chart plotter (англ.) – навигационен дисплей с движеща се карта. – Бел. авт.

				

				
					9 Форпик – помещението най-отпред в носовата част на кораб – обикновено служи за поставянето на товар или воден баласт. – Бел. авт.

				

				
					10  Hyde Sails – английска компания за производство на платна и друго ветроходно оборудване. – Бел. авт.

				

				
					11  Дайнема, dynema (англ.) – ултралек и скъп материал за производство на въжета и платна, използва се основно във ветроходството. – Бел. авт.

				

				
					12  Клипър Венчърс, Clipper Ventures – частна компания, организатор на регатата и собственик на търговската марка Clipper Round The World Yacht Race. – Бел. авт.

				

				
					13 Грот – основно, задно платно при стъкмяване тип „Бермуда“. – Бел. авт.

				

				
					14 Стаксел – малко триъгълно платно, което е разположено зад янкито и пред мачтата. Типично за стъкмяване тип cutter – на яхти с повече от едно предно триъгълно платно. Такива са Клипер 70. – Бел. авт.

				

				
					15 Щормовки – непромокаемо и защитно облекло за лошо време, може да бъде гащеризон или комплект от долнище и горнище и пр. – Бел. авт.

				

				
					16 Барбарон – торба, пълна с меки топчета от стиропор или друг изкуствен материал. Използва се за сядане или лягане, мека мебел. – Бел. авт.
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